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I. RESUMEN

El Perd, es estado parte de la Organizacion Maritima Internacional (OMI), se encuentra
suscrito a todos sus convenios internacionales; esto obliga al Estado peruano el hacer
cumplir a todas las embarcaciones que transitan y operan en sus aguas, sean de bandera
nacional o extranjera, con una serie de requisitos en los campos de seguridad de la vida
humana en el mar y prevencién de la contaminacion maritima, dando su conformidad a
través de la evaluacion periddica de aspectos técnicos que resultan en la emision de
certificados de conformidad especificos. Por lo que la operatividad de una nave depende de
poder demostrar ante la Autoridad Maritima Nacional la vigencia de estos documentos. El
presente trabajo trata de definir, gestionar y aplicar un plan de manejo documentario para
certificados emitidos por la Autoridad Maritima Peruana para embarcaciones pesqueras
industriales de bandera nacional, dando a conocer los procesos de obtencion, dependencias
responsables, importancia y caracteristicas de estos certificados, asi como la utilidad de
mantener un control preventivo que abarque la estratificacion del conjunto de embarcaciones
de acuerdo con determinadas caracteristicas propias y su importancia operativa. La ausencia
de cualquiera de estos documentos corresponde a una falta grave que es compartida entre los
armadores y/o propietarios; la empresa y sus altos mandos y finalmente el patrén de la
embarcacion; repercutiendo econdmicamente en los resultados de cualquier organizacion
por medio de impedimentos de zarpe, suspension y/o cancelacion de permisos de pesca,
entre otros. Se concluye que la documentacion pertinente a nivel de embarcaciones
industriales es la siguiente: Certificado de Matricula, Certificado de Arqueo, Certificado de
Linea Maxima de Carga, Certificado de Seguridad, Certificado de Registro de Radiobaliza,
Certificado de la Prevencién de la Contaminacion por Hidrocarburos y Prevencion de la
Contaminacion por Aguas Sucias y que la planificacion preventiva de las inspecciones
anuales de las embarcaciones junto con el plan estrategico del area de flota son los pilares de

un sistema eficiente de gestion asi documentaria.



II. INTRODUCCION

El éxito en la rama extractiva del sector pesquero depende, entre muchas variables, de la
planificacion, dinamismo y rapidez de las operaciones logisticas y de mantenimiento en
toda la organizacion, orientadas a canalizar y resolver, ya sean las principales o la mayor
parte de las necesidades previas a la faena de las embarcaciones pesqueras. En este aspecto
juegan un papel importante las certificaciones nacionales que otorga la Autoridad Maritima
Nacional (AMN) a través de la Direccion General de Capitanias y Guardacostas (DICAPI),
las cuales son un referente y conformidad de que una embarcacién pesquera (EP) cumple
con requisitos basicos establecidos a través de tratados maritimos internacionales que son
de caracter multidisciplinario y brindan el derrotero a la optimizacion de los
procedimientos de seguridad de la vida humana en el mar y cuidado del medio ambiente,
entre otros.

Las operaciones de las mas grandes e importantes empresas pesqueras del Per(
précticamente son continuas durante el transcurso del afio, repartiendo sus esfuerzos la
mayor parte de ellas entre: dos temporadas de pesca de anchoveta Norte-Centro, la
temporada Sur (ambas dirigidas a la pesca masiva de anchoveta (Engraulis ringens) para la
produccion de harina y aceite de pescado, principalmente) y la temporada de consumo
donde son la Caballa (Scomber japonicus) y el Jurel (Trachurus symmetricus murphyi) los
protagonistas en la elaboracién de productos frescos, congelados y conservas. Esto implica
que periddicamente las empresas pesqueras, dependiendo de su infraestructura y presencia
en los distintos puertos nacionales incurran en gestiones que implican movimientos que
son supervisados y monitoreados desde el punto de vista operativo y legal por organismos
como la Marina de Guerra del Pertd y PRODUCE, entre los cuales se comprenden cambios
de red, abastecimiento de viveres, agua potable, gas propano, combustible, y trabajos de
mantenimiento de pequefia y gran escala; la autorizacion y realizacion de estas necesidades

dependen en gran medida de que la documentacion de las EP se encuentren vigente.

El no cumplir con un control documentario adecuado puede repercutir negativamente en la
economia de la empresa a través de impedimentos de zarpe, lo que se transcribe en menos

dias de faena por embarcacion, menos disponibilidad de recurso y por ende en menos



ingresos; el pago de multas y sanciones y en los casos mas graves hasta la suspension de

los permisos de pesca.
El presente trabajo pretende alcanzar los siguientes objetivos:
Objetivo principal

Definir y gestionar un plan de manejo documentario de los principales certificados
emitidos por la Autoridad Maritima Nacional para las embarcaciones pesqueras

industriales, su proceso de obtencion, control y la aplicacion para operaciones en bahia.
Obijetivos especificos

Conocer las caracteristicas de los principales certificados nacionales de naves pesqueras e

identificar los convenios internacionales que se requieran.

Explicar desde el punto de vista operativo, la utilidad de mantener los certificados vigentes

durante las temporadas de pesca.

Identificar y explicar una serie de tramites administrativos comunes realizados en el area

de operaciones de una flota pesquera.



I1l.  REVISION DE LITERATURA

3.1. Convenios Internacionales que exigen la emision de certificados de
conformidad

La Organizacion Maritima Internacional (OMI) se autodefine como “la autoridad mundial
encargada de establecer normas para la seguridad, la proteccién y el comportamiento
ambiental en el transporte maritimo internacional” y no solo el transporte maritimo, la
OMI a través de su Comité de Pesca incluye las operaciones de estas embarcaciones dentro

de sus directrices internacionales. (OMI, 2016).

En el Peru, el 6rgano de control encargado de asegurar el cumplimiento de los convenios
maritimos internacionales en los buques de transporte maritimo, plataformas petroleras,
embarcaciones pesqueras y demas artefactos navales es la Marina de Guerra del Peru,
principalmente a través de la Direccion General de Capitanias y Guardacostas (DICAPI),
en el dmbito maritimo, fluvial y lacustre; esta direccién se encuentra descentralizada a
través de las distintas Capitanias de Puerto a lo largo del territorio peruano, las cuales
fungen de fiscalizadores directos en su jurisdiccion, con la potestad de realizar

inspecciones inopinadas y aplicar los mecanismos de sancién pertinentes.

El cumplimiento de estos convenios maritimos en aguas peruanas por parte de las
embarcaciones pesqueras esta asegurado a través de la obtencion de distintos certificados
nacionales obtenidos luego de inspecciones realizadas por profesionales capacitados en
cada campo.

Segun la OMI (2016) los convenios maritimos mas importantes son:

1. Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973,
modificado por el Protocolo de 1978 y por el Protocolo de 1997 (Convenio
MARPOL).

2. Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar (Convenio
SOLAS), 1974, enmendado.



3. Convenio internacional sobre normas de formacion, titulacién y guardia para la
gente de mar (Convenio de formacion), en su forma enmendada, incluidas las

enmiendas de 1995 y las enmiendas de Manila de 2010.

a. Convenio Internacional para prevenir la contaminacion por los buques

Conocido también por sus siglas en inglés como MARPOL 73/78, este tratado multilateral
engloba un conjunto de normas y esfuerzo internacionales dirigidos a aplicar lineamientos
en los campos de prevencion y contingencia en lo que respecta a todo tipo de
contaminacion por buques. Este convenio fue desarrollado por la OMI en el afio 1973
durante la conferencia internacional sobre contaminacion del mar, el cual se denominé en
ese momento convenio internacional para prevenir la contaminacion por buques 1973 y
posteriormente ratificado mediante protocolo en 1978 en la conferencia internacional sobre
seguridad de los buques tanque y prevencién de la contaminacion por buques; sin embargo,
no fue hasta 1983 que propiamente entré en vigor. Su objetivo principal es el de la
preservacion del medio ambiente marino, primero minimizando el derrame accidental de
sustancias nocivas como hidrocarburos, aguas servidas y basuras, y también eliminando

por completo la contaminacion internacional no-incidental.

El convenio cuenta con seis anexos técnicos, cada uno contiene los estandares especificos
para descarga y entrega de distintas sustancias. Para algunas sustancias como plasticos se
introduce la prohibicién total de su descarga en el mar y uno de los avances mas

importantes en preservacion de recursos se refiere a la designacion de areas protegidas.
Segun Barrera (2004) el MARPOL 73/78 exige a cada una de sus partes:

1. Control de las descargas de sus propios buques, se encuentren donde se encuentren;

2. Aplicacion de las disposiciones del convenio a todo buque extranjero que opere dentro
de las aguas de cualquier Estado Parte; y

3. Se requiere que las Partes aprueben la legislacion nacional y/o establezcan reglas que

constituyan el marco legal para el cumplimiento.



a.1. Anexos técnicos del convenio MARPOL aplicables a las embarcaciones pesqueras
de bandera nacional.

La Marina de Guerra funge de organismo fiscalizador en el cumplimiento de las normas y
disposiciones del convenio MARPOL. Toda embarcacion pesquera que pretenda operar en
aguas jurisdiccionales peruanas debera mostrar constancia de esto a traves ciertos
documentos oficiales, que son en efecto, parte del marco legislativo nacional que exige el
MARPOL 73/78.

Los anexos del convenio sujetos a la operatividad de embarcaciones pesqueras son:
a.1.1. Anexo I: Reglas para prevenir la contaminacion por hidrocarburos.

El anexo | entrd en vigor internacionalmente, el 02 de octubre de 1983 y su cumplimiento
técnico en nuestro pais por parte de una embarcacion, da como resultado la emision de un
documento Ilamado Certificado Nacional de Prevencion de la contaminacion por
Hidrocarburos. Este es obtenido, en el caso de embarcaciones pesqueras (nuevas o
usadas), dirigiendo una solicitud al Director de Medio Ambiente de la Direccién General
de Capitanias y Guardacostas quien designara al personal calificado encargado de realizar
la inspeccion técnica y sera entregado en virtud de la regla 6 del Anexo | del convenio
MARPOL 73/76 donde se estipula: “El gobierno de una Parte en el Convenio podra, a
peticion de la Administracion, hacer que un buque sea objeto de reconocimiento y, si
estima que satisface lo dispuesto en el presente anexo, expedir 0 autorizar que se expida a
ese buque un Certificado internacional de prevencion de la contaminacion por
hidrocarburos y, cuando proceda, refrendar o autorizar que se refrende el certificado que

haya a bordo, de conformidad con el presente anexo.”

Las embarcaciones pesqueras utilizan hidrocarburos en diferentes formas dependiendo de
la funcién que ayuden a cumplir, puede ser por ejemplo como combustible para la
propulsion del motor principal y auxiliares; abastecimiento de energia eléctrica a la
embarcacién a través de grupos electrdgenos, etc. En estos casos el MARPOL define a esta
forma de hidrocarburo como ‘“combustible liquido”. También encontramos el uso de
“mezclas oleosas” en el caso de aceites lubricantes. La recepcion de hidrocarburos en la
embarcacién depende del uso, generalmente los que son usados para enfriamiento de
equipos como motores o compresores son retornados al carter del equipo, luego de pasar,
generalmente primero, por un separador. Para fugas no deseadas ocurridas desde el motor
principal, el aceite y/o combustible es almacenado en la sentina de la embarcacion, la cual
10



puede encontrarse por ejemplo en la parte baja de sala de maquinas. Luego a través del uso
de electrobombas y conexiones de tuberias, este remanente es llevado a tanques de

almacenamiento para su reutilizacion o para su desecho posterior.

El anexo | del convenio MARPOL exige a las embarcaciones llevar una Bitacora o Libro
de Registro de Hidrocarburos, en el cual se detalla a diario los movimientos de
hidrocarburos dentro de la nave y fuera. En el Per, como pais asociado a este convenio
OMI. Estd terminantemente prohibido el desecho de estas sustancias en bahia o mar
abierto, toda entrega de desechos debe realizarse en una “estacion de descarga”. En el caso
de muchas empresas pesqueras, estos desechos son depositados en barriles o contenedores,
debidamente sellados y entregados en las chatas de descarga, dejando constancia a través
de algin documento interno de esta operacion, y también debidamente registrado en la
bitacora antes mencionada. Esto Ultimo se realiza en cumplimiento del Articulo 276° del
Reglamento del Decreto Legislativo N°1147 de la Direccion General de Capitanias y
Guardacostas “Artefactos navales e instalaciones acuaticas destinados a la coleccion
y/o recepcion de desechos en el medio acuatico”, en su inciso 276.1 donde menciona:
“Toda nave, artefacto naval o instalacion acudatica que realice actividades en el ambito de
aplicacion del Decreto Legislativo N°1147, debe contar como par del Plan de Contingencia
Ambiental, acciones documentas de coleccion o recepcion de desechos que garantice la

adecuada retencion, recepcion y disposicion final de estos.
a.1.2. Anexo 1V: Reglas para prevenir la contaminacion por aguas sucias.
Por aguas sucias debemos entender:

1. Desagles y residuos procedentes del uso de los servicios higiénicos: inodoros,
urinarios, lavaderos de servicio, duchas.

2. Desagues y residuos procedentes del uso de servicios de cocina: lavaderos, cocina.

3. Desagues y residuos procedentes de los espacios destinados a la carga: en el caso
de las embarcaciones pesqueras nos refeririamos a las bodegas, tanto el exudado
del pescado como el agua de mar utilizada para el RSW.

4. Otras aguas residuales que se encuentren mezcladas con las de desague arriba

definidas.

Las embarcaciones pesqueras sujetas a la normativa de la OMI deben contar abordo con

tanques de retencion con la capacidad suficiente de almacenar las aguas sucias producidas

11



durante el tiempo de operacion de la nave. Estos tanques se cubican y construyen de tal

modo que se considera:

1) El nimero maximo de tripulantes que pueden llevar la embarcacion.
2) Eltipo de pesqueria a desarrollar, de tal modo que se calculan los dias aproximados

que la nave se mantendria operando por faena.

La base normativa en referencia a lo mencionado en el parrafo precedente se cifie a lo
normado por la OMI en el Anexo VI, regla 3, inciso iii): “si el buque esta equipado con un
tanque de retencion, dicho tanque tiene capacidad suficiente, a juicio de la Administracion,
para retener todas las aguas sucias, habida cuenta del servicio que presta el buque, el

namero de tripulantes a bordo del mismo y otros factores pertinentes...”.

La normativa peruana en lo que respecta a la descarga de las aguas sucias en el mar; a
través del Reglamento del Decreto Legislativo N° 1147, el cual regula el fortalecimiento de
las Fuerzas Armadas en las competencias de la Autoridad Maritima Nacional — Direccion
General de Capitanias y Guardacostas, en su Titulo Il: Navegacion; subcapitulo VII:
Navegacion de pesca; Articulo 62: Prohibiciones a las naves pesqueras; inciso a) estipula
que las naves pesqueras se encuentran prohibidas de: “Lavar bodegas, arrojar desechos
orgénicos de pescado, dentro de bahias o areas restringidas de mar, rios o lagos. Estan
permitidas estas actividades fuera de las doce millas nauticas de la linea de costa”. La OMI
en este aspecto en su Anexo IV, regla 8: Descarga de aguas sucias, inciso a) estipula: “que
el buque efectle la descarga a una distancia superior a 4 millas marinas de la tierra mas
préxima si las aguas sucias han sido previamente desmenuzadas y desinfectadas mediante
un sistema homologado por la Administracion, de acuerdo con la regla 3 1) a), 0 a
distancia mayor que 12 millas marinas si no han sido previamente desmenuzadas ni
desinfectadas. En cualquier caso, las aguas sucias que hayan estado almacenadas en los
tanques de retencion no se descargaran instantdneamente, sino a un régimen moderado,
hallandose el buque en ruta navegando a velocidad no menor que 4 nudos. Dicho régimen
de descarga sera aprobado por la Administracion basandose en normas elaboradas por la
oMI”.

El Certificado Nacional para la prevencion de la contaminacion por Aguas Sucias, es
obtenido mediante una solicitud dirigida al Director del Medio Ambiente de la Direccion
de Medio Ambiente de la Direccion General de Capitanias y Guardacostas; se designan

inspectores calificados de la Autoridad Maritima Nacional y se verifica que los tanques de

12



retencion, las lineas de descarga y las motobombas se encuentren en buen estado y
operativas, mediante lo cual se otorgard el certificado respectivo y en caso hubiesen

observaciones, estas deberan ser levantadas en una inspeccion posterior.
a.1.3. Anexo V: Reglas para prevenir la contaminacion por las basuras de los buques.

Definimos por basuras a “toda clase de resto de viveres salvo el pescado fresco y
cualesquiera porciones del mismo, asi como los residuos resultantes de las faenas
domeésticas y trabajo rutinario del buque en condiciones normales de servicio, los cuales
suelen echarse continua o periédicamente” (OMI, 2002). Las embarcaciones pesqueras,
como parte de su logistica, se abastecen de forma periddica durante su recalada en puerto,
por ejemplo: de viveres, Gtiles de limpieza, escritorio, etc. Estos después de uso, consisten
en las basuras generadas a bordo. Las certificaciones ambientales internacionales que
favorecen a las pesqueras para entrar a mercados exigentes establecen una serie de reglas
que deben ser cumplidas como por ejemplo la seleccién y segmentacién de residuos en
contenedores facilmente identificables por colores y que presenten las condiciones de
seguridad adecuadas para evitar la contaminacion. Estos residuos son entregados en las
chatas de descarga, en bolsas negras debidamente selladas y son pesados en orden de
mantener un registro de lo generado a bordo. Una copia de este registro es archivada por
las jefaturas correspondientes (de flota o bahia) y una copia es llevada a bordo, la cual
deberd ser mostrada durante las auditorias de certificaciones 1ISO o para las inspecciones
inopinadas o anuales de la Autoridad Maritima Nacional.

La Administracion responsable otorgara el Certificado de Prevencion de la contaminacion
por basuras procedentes de buques a traves de una inspeccidn solicitada por el armador o
propietario a la Direccion de Medio Ambiente (DIRMAM) de la Direccion General de

Capitanias y Guardacostas.

b. Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar.

Conocido también mediante su acronimo en inglés SOLAS (Safety Of Life At Sea),
actualmente es el tratado internacional méas importante sobre la seguridad de la vida humana
aplicable a cualquier embarcacion y es la base oficial de todo el marco normativo nacional
en lo que respecta a este tema.

Su primera version fue desarrollada y adoptada en Londres en 1914, convirtiéndolo en el

convenio celebrado mas antiguo. Desde aquella fecha han existido cuatro convenios
13



adicionales o enmiendas; el segundo fue adoptado en 1929 entrando en vigor en 1933; el
tercero fue adoptado en 1949, entrando en vigor en 1952 y el cuarto, bajo auspicio de la
OMI, fue desarrollado en 1960 y entr6 en vigor en 1965. Finalmente, la version actual fue

aprobada por los Estados Parte en 1974 y entrd en vigor a partir de 1980.

c. Convenio internacional sobre normas de formacion, titulacion y guardia para

la gente de mar

Es el primer convenio de caracter internacional que se dirige a la estandarizacion de
normas y procedimientos para la adecuada calificacion del personal que se desenvuelve en
cualquier tipo de actividad maritima. Su aprobacién data del afio 1974, entrando en vigor a
partir de 1984, con dos enmiendas en 1995 y 2010 respectivamente. Esta conformado por
seis capitulos: 1. Disposiciones generales; Il. El capitan y la seccion del puente; Il
Seccion de maquinas; V. Servicio y personal de radiocomunicaciones; V. Requisitos
especiales de formacion para el personal de determinados tipos de buque; VI. Funciones de
emergencia, seguridad en el trabajo, atencion médica y supervivencia; VII. Titulacion
alternativa y VIII. Guardias. Todos los Estados parte estan obligados a hacer cumplir estas
normas 0 a superarlas y en el Perd, la elaboracién y adaptacion de criterios para la
obtencion y revalidacion de titulos, asi como el encargado de proponer mejoras a la
legislacion nacional vigente es el Departamento de Personal Acuético de la Direccion
General de Capitanias y Guardacostas.

Cada posicion a bordo de una embarcacidn pesquera requiere de destrezas y capacidades
especificas que deben aplicarse con responsabilidad; solo el personal debidamente
calificado a través de documentos de caracter oficial que verifican ciertas competencias
puede embarcarse explicitamente a trabajar; bajo ningin motivo una persona sin titulo de
idoneidad puede embarcarse a trabajar pues atenta directamente contra la seguridad de la
vida humana en el mar. Entre los titulos pesqueros mas comunes en la industria nacional
pueden nombrarse: Capitan de Pesca: Patron de pesca de primera, de segunda; Oficial de
maquinas de pesca; Motorista de altura, Primer motorista de pesca, Marinero de pesca

calificado, etc.
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V. DESARROLLO DEL TEMA'Y DISCUSION

5.1. Plan de manejo documentario

Los propietarios 0 armadores de embarcaciones pesqueras nacionales, tienen la
responsabilidad ante la Autoridad Maritima de poseer y revalidar la vigencia de ocho
certificados nacionales para mantener la operatividad de toda embarcacion industrial:

v' Certificado Nacional de Matricula,

v" Certificado Nacional de Arqueo,

v" Certificado de Linea Méaxima de Carga,

v Certificado de compensacion de compas magnético y confeccion de tabla de

desvios, Certificado de registro de Radiobaliza,

\

Certificado Nacional de Seguridad,

\

Certificado de prevencion de la contaminacion por hidrocarburos,

v Certificado de prevencion de la contaminacion por aguas sucias.

Estos certificados son los requeridos para mantener la operatividad de la embarcacion en
términos legales y documentarios durante todo el afio. Los procesos de renovacion y
refrenda casi siempre conllevan una inspeccion por parte de la DICAPI; por lo que debe
considerarse que estas conformidades deberian ser programadas en el mejor de los casos,

durante la temporada de veda para evitar incurrir en pérdidas econémicas para la empresa.

En términos de beneficio para la empresa, las temporadas en la zona Norte-Centro
destinadas a la captura de anchoveta, son las que generan mayor cantidad de ingresos
econdmicos, por ello es ideal aprovechar los dos periodos de veda durante el afio
para regularizar los temas documentarios y preparar un plan de inspeccion para la gestion
de documentos. En el Cuadro 1 se detallan los certificados sujetos a inspecciones
periddicas, cuales solo para su emision y qué certificados son renovados y refrendados sin

la necesidad de un proceso de evaluacion de la conformidad in situ.



Cuadro 1: Certificados nacionales de uso obligatorio para embarcaciones pesqueras

Sujetos a Inspeccién anual

No sujetos a inspeccidn, pero
requieren revalidacion anual

Sujetos a inspeccion
solo por Unica vez

Certificado de Linea Méaxima de
Carga

Certificado Nacional de
Seguridad

Certificado de compensacion de
compas magnético y tabla de
desvios

Certificado Nacional de
Matricula

Certificado de prevencion de la
contaminacién por
hidrocarburos

Certificado de prevencion de la
contaminacién por aguas sucias

Certificado de registro de
Radiobaliza

Certificado Nacional
de Argueo

FUENTE: Elaboracion propia

Un plan de gestién documentario debe considerar:

a.
b.

o

Fechas de vencimiento de los certificados por embarcacion.

Periodos de veda, los cuales ocasionalmente pueden variar.

Posicion geografica de las embarcaciones.

Posible continuidad de operacion de la embarcacion en la captura de otra especie
finalizada la temporada de anchoveta.

Coordinaciones con el area de mantenimiento que incluye el ingreso anual de
embarcaciones a los astilleros.

Disponibilidad de personal de mar, con titulo de idoneidad y capacitado para

cuando se requiera su apoyo en una inspeccion.

La finalidad del plan de gestion documentario para certificados es “mantener la

operatividad y la disponibilidad inmediata de las embarcaciones a través de un manejo

eficaz de certificados, disminuyendo las paradas no deseadas, facilitando la gestion de

zarpes y arribos y evitando el pago de multas generadas por faltas documentarias”.

Un plan de gestion de certificados en flota debe elaborarse perfectamente alineado a las

temporadas de operacion y veda; debe ser de caracter preventivo considerando las

proyecciones de inicio y finalizacion de temporada de pesca, las fechas de vencimiento de

los certificados, la ubicacion geografica de las embarcaciones y los planes de



mantenimiento programados para las temporadas durante la veda. Realizar un seguimiento
continuo de la distribucion temporal de las zonas de pesca y una evaluacion de las
condiciones oceanogréaficas ayudan a determinar donde la embarcacién podria descargar la
pesca, en caso, por ejemplo, de que por indicacion estratégica de la gerencia deba
adelantarse la inspeccion de una nave durante la temporada. Se debe considerar que las
descargas por lo general se realizan en las madrugadas y los inspectores de la Marina
operan bajo un régimen horario establecido por el Estado; en definitiva, realizar una
inspeccion durante la temporada de pesca implicaria como minimo detener la embarcacion

durante un dia entero, en el peor de los casos.

5.2. Experiencia de implementacion de estrategia documentaria

A continuacion, se enumerard los procedimientos a seguir para realizar el control
documentario de embarcaciones pesqueras nacionales en una flota dedicada a la extraccion

de anchoveta para la elaboracién de harina y aceite de pescado.
1.- Registro de fechas de vencimiento de cada certificado.

Se debera llevar por escrito un control con todas las fechas de vencimiento de cada
certificado por embarcacion, el cual debe revisarse periédicamente a criterio de quien esté

a cargo; por ejemplo, semanalmente, cada dos semanas 0 mensualmente.

Al crear un registro de fechas de vencimiento, es recomendable realizar un analisis de la
informacién que se va introduciendo, por ejemplo identificar patrones en las fechas de
vencimiento, agrupar las embarcaciones por caracteristicas comunes, matriculas, arqueos,

etc.

Un tipo de registro puede ser realizado basado en los documentos que son prioritarios para
el movimiento de las embarcaciones segln las normativas de la capitania de puerto. En el
Cuadro 2 se presenta un modelo de programacion y una relacion de fechas de vencimiento

por embarcacion y por tipo de certificado.
2.- Agrupar a las embarcaciones de acuerdo con sus fechas de vencimiento.

Una estrategia que llevan a cabo muchas empresas pesqueras es la armonizacion de
certificados. Esto significa lograr, en coordinacién con Autoridad Maritima Nacional, la
coincidencia de fechas de vencimiento del paquete total de certificados de una o varias

embarcaciones.
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Cuadro 2: Modelo de programacion y registro de fechas de vencimiento segun flota pesquera

. . PREVENCION DE LA |PREVENCION DE LA

MATRICULA LMC “g‘fg;f;‘gsm gﬁg{&% MNTTO. EPIRB | SEGURIDAD |CONTAMINACION PO| CONTAMINACION

o ‘ RHIDROCARBUROS |POR AGUAS SUCIAS

CASACA 12. Tun. 2017 (Ref)[12. Jun. 2017 Ref) 12 Jun. 2017 (ReD)|19. Feb. 2017 Ref)| 24. Sep. 2017 | 12. Jun. 2016 (p) | 12. Jun. 2017 (Re) | 12.Jun. 2017 Ref)
DON OLE 12. Nov. 2017 (Ref}l0. Nov. 2017 Ref] 01. Sep. 2017 [I7. Mar. 2017 (Ref| 13.Feb. 2017 [12. Nov. 2017 (Ref] 19. Nov. 2017 (Ref) | 19. Nov. 2017 (Ref)
DON LUIS 0. Abr. 2017 (Ref)28. Abr. 2017 Ref)|  13. Ago. 2017 ])8. Mar. 2017 (Ref| 28.Fne. 2017 [28. Abr. 2017 (Ref) 28. Abr. 2017 (Ref) | 28. Abr. 2017 (Ref)
ESTELADE OROIl  [9. Nov. 2017 (Ref9. Nov. 2017 (Ref] 27. Ago. 2016 [)S. Mar. 2017 (Ref| 28.ene. 2017 9. Nov. 2017 (Ref] 29. Nov. 2017 (Ref) | 29.Nov. 2017 (Ref)
ESTELADE PLATA  |14. Oct. 2017 (Ref) 14. Oct. 2016 (p) | 27. Abr. 2017 0. May. 2017 (Ref] 28.Fne. 2017 | 14.0ct. 2016 (p) | 14.Oct. 2017 (Ref) | 14. Oct. 2017 (Rel)
ESTELA DE PLATATI [01. Jun. 2017 (Ref) 01. Jun. 2016 (p) | 13. Ago. 2017 |06 Abr. 2017 (Ref)| 29.ene. 2017 | OL Jun. 2016 (p)| 01 Jun. 2017 (Ref) | 01 Jun. 2017 (Ref)
JUANCHO 12. Tun. 2017 (Ref[12. Jun. 2017 Ref)|  13. Ago. 2017 |05 Feb. 2017 (Ref)| 24. Sep. 2017 |12. Jun. 2017 (Ref)| 12. Jun. 2017 (ReD) | 12.Jun. 2017 (Ref)
KIANA 06. Abr. 2017 (Ref)04. Abr. 2017 Ref)| 15. Fne. 2017 (p) P3. Mar. 2017 (Ref| 28. Fne. 2017 [06. Abr. 2017 (Ref)] 04. Abr. 2017 (Ref) | 04. Abr. 2017 (Rel)
MALENA 15. Fne. 2017 (Ref)  15.Fne. 2018 | 05. Oct. 2016 (p) [01. Oct. 2017 (Ref)] 28.Fne. 2017 | 15.Fne.2018 | 15.Fne. 2018 (Re) | 15. ene. 2018 (Ref)
MARIA PIA 23. Dic. 2016 (Ref) 23. Dic. 2017 (Ref] 01 Sep. 2017 [14. Nov. 2016 (Ref] 30. Ago. 2016 |23. Dic. 2017 Ref)| 23.Dic. 2017 (Ref) | 23. Dic. 2017 (Ref)
MARINA 04 Feb. 2017 (Ref)j04. Feb. 2017 (Ref)| 21 Oct. 2017 |19. Dic. 2016 (Ref)| 07. Oct. 2017 |04 Feb. 2017 (Ref)| 04, Feb. 2017 (Ref) | 04. Feb. 2017 (ReD)
NORMA D1. Oct. 2017 (Ref)] 21. Oct. 2016 (p) | 13. Ago. 2017 [15. Feb. 2017 (Ref)| 24 Sep2017 [ 21.0ct. 2016 (p) | 21.Oct. 2017 (Ref) | 21. Oct. 2017 (Red)
NUEVA OFELITA  )2. Mar. 2017 (Reff)2. Mar. 2017 (Ref| 03.Dic. 2017 |19 Oct. 2017 (Ref)| 24. Sep. 2017 2. Mar. 2017 (Ref| 02. Mar. 2017 (Ref) | 02. Mar. 2017 (Ref)
NUEVA RESBALOSA ]03. Nov. 2017 (Reff)3. Nov. 2017 (Ref] 03.Dic. 2017 P3. Mar. 2017 Ref| 05. Mar. 2017 3. Nov. 2017 (Ref] 03 Nov. 2017 (Ref) | 03.Nov. 2017 (Ref)
NUNCIA D9. Nov. 2017 (Ref] 29. Nov. 2016 (p) | 13. Ago. 2017 [06. Abr. 2017 (Ref)] 04. May. 2017 | 29. Nov. 2016 (p) | 29. Nov. 2017 (Ref) | 29. Nov. 2017 (Ref)
PITI 06. Abr. 2017 (Ref)06. Abr. 2017 Ref)| 01 Sep. 2017 [I7. Mar. 2017 (Ref|  22. Feb. 2017 [06. Abr. 2018 (Ref) 06. Abr. 2017 (Ref) | 06. Abr. 2017 (Rel)
RESBALOSA IT 01. Feb. 2017 (Ref)| 01. Feb. 2017 (p) | 25. Sep. 2016 (p) |06. Abr. 2017 (Ref)| 24 Sep. 2017 | 02. Mar. 2017 (p)| 02. Mar. 2017 (Ref) | 02. Mar. 2017 (Ref)
ROSATI 13. Nov. 2016 (p) | 13. Nov. 2016 (p) | 17. Oct. 2016 |18. Nov. 2017 (Ref] 24. Sep. 2017 | 13. Nov. 2016 (p)| 13.Nov. 2017 (Re) | 13. Nov. 2017 Ref)
SIMON 05. Ene. 2017 (Ref)05. Fne. 2018 Ref)| 01 Sep. 2017 [23. Sep. 2017 (Ref)| 24. Sep2017 | 05.Fne.2018 | 05.Fne. 2018 (Ref) | 05.EFne. 2018 (ReD)

FUENTE: Elaboracion propia




Un método para agrupar a las naves es separarlos en dos grupos: el primero aquellas
embarcaciones cuyos certificados vencen de enero a julio, y el segundo de agosto a
diciembre; de esta forma el primer grupo debera tener sus certificados listos antes del
término de la primera veda del afio, que generalmente es entre los meses de febrero — abril
0 mayo y el segundo grupo en la veda que se extiende desde julio o agosto hasta

noviembre.

Esto se presenta en la Figura 1, donde se muestra un cronograma de programacion de

inspecciones y la separacion de las naves en dos grupos.

Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic Ene

Primera Veda: Se programan Segunda Veda: Se programan

a las embarcaciones cuyas
fechas de vencimiento estin
entre febrero y Julio.

a las embarcaciones cuyas
fechas de vencimiento estan
entre agosto y enero.

Figura 1: Cronograma de programacion de inspecciones
3.- Cronograma para depésito de pagos y presentacion de solicitudes de inspeccion.

Se recomienda realizar los pagos Yy tener las solicitudes de inspeccién listas por lo menos
dos meses antes del inicio de la temporada de veda, e iniciar las coordinaciones de
programacion por lo menos de dos a tres semanas antes del término de la misma. La
programacion y designacion de los inspectores depende en su totalidad de la Direccion
General de Capitanias y Guardacostas en donde se centralizan todas las solicitudes a nivel
nacional, esto sumado a la alta burocratizacion de esta institucion es comin que los
tiempos de espera muchas veces se extiendan por lo que se busca la prevencion como

cultura de mejora del proceso documentario.
Para realizar los pagos se debe considerar:

a. Elaborar las solicitudes de inspeccién segin modelos proporcionados en las

Capitanias de Puerto.



b. Un representante acreditado por la empresa debera acercarse a solicitar las boletas
por concepto de derecho de tramite administrativo a las Capitanias de Puerto.

c. Se realiza el pago en el Banco de la Nacion y con los comprobantes de pago se
redirige uno a la Capitania de Puerto donde se realizara la conformidad del pago.

d. Anexar los pagos a las solicitudes de inspeccion y entregarlas a la dependencia
respectiva, segun lo indicado en el Cuadro 3.

Cuadro 3: Dependencias de DICAPI responsables de la recepcion y emision de

certificados.

Direccion General de Capitanias y Guardacostas (DICAPI)

Direccion de Control de

Intereses Acuaticos Direccion de Medio Ambiente Capitanias de Puerto
(DIRCONTROL) (DIRMAM)
Certificado de Arqueo

Certificado de Prevencion de la
Certificado de Linea Maxima | Contaminacion por hidrocarburos

Certificado de Matricula

de Carga

Certificado de compensacion

de Compas Magnético Certificado de Prevencion de la Certificado de registro de
Certificado Nacional de contaminacion por Aguas Sucias | Radiobalizas

Seguridad

FUENTE: Elaboracion propia
4.- Programacion de inspecciones.

Dejar establecida una fecha para una inspeccion puede llegar a ser el proceso mas
engorroso, pues técnicamente no depende solo de quien realiza la gestién por parte el
armador. Muchas veces conseguir una fecha inamovible requiere de muchas horas dentro
de las Capitanias de Puerto en reunién para establecer la coordinacion, correos electrénicos
y muchas llamadas telefonicas, e incluso recurrir a conversar directamente con el personal

superior de una dependencia.

Conseguir la fecha de inspeccion con anticipacion y comunicar los detalles al personal
destacado en el puerto donde esta se realizard; es un indicador de que se ha efectuado una

apropiada programacion.

Se recomienda como estrategias iniciales la estratificacion del conjunto de embarcaciones

a cargo, agrupandolas de acuerdo con la proximidad de sus fechas de vencimiento. En caso



esto se dificulte por diferencias muy marcadas, se puede considerar un proceso de
armonizacion de fechas de vencimiento, lo que implica la emision de certificados nuevos.
Otras prioridades pueden ser también establecidas; por ejemplo, si se cuenta con una flota
compuesta por embarcaciones con sistema de refrigeracion industrial y sin refrigeracion
debe considerarse que las primeras son destinas normalmente cuando terminan la
temporada de anchoveta, a seguir sus operaciones en las temporadas de consumo (Jurel y
Caballa), por lo que podria ser prioritario programar primero las inspecciones de estas
embarcaciones con frio en caso sus fechas de vencimiento pongan en riesgo su

operatividad.

Una embarcacion que se encuentre con sus documentos vencidos no puede salir a navegar;
que esto ocurra repercute econémicamente sobre la empresa y es un error que debe evitarse
cometer. Es recomendable y resulta beneficioso preparar un cronograma de pago anual
como inicio de actividades a mediados de cada temporada, esto permitira dar tiempo de
preparar apropiadamente las solicitudes, presentarlas y coordinar las inspecciones anuales.
La veda es utilizada por muchas otras empresas para realizar las inspecciones de sus
embarcaciones y fuera del sector pesquero, otro tipo de embarcaciones como las de
transporte maritimo, de servicio, recreacionales remiten también sus solicitudes a lo largo

del afio, generando una carga que se debe prevenir.

5.3 Estructuray responsabilidades del personal de flota para el cumplimiento de las
Inspecciones

Durante el momento en el cual se realizé la experiencia de control documentario, el area de

flota contaba con la estructura (Organigrama) que se detalla en la Figura 2.

El &rea de flota es aquella que maneja directamente los aspectos de: operatividad,
mantenimiento y proyectos que involucran mejora en las embarcaciones y los sistemas de
descarga en puerto (chatas); determina junto a los patrones y el Centro de Informacion las
posibles zonas de pesca; realiza el calculo de los tiempos méaximos en los cuales la
embarcacion puede permanecer con pesca hasta llegar a su destino de descarga; destina las
plantas de descarga y la venta de la pesca en coordinacion con otras areas de la empresa;

traslada personal técnico y de mar, etc.
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Superintendencia de
planificacion y
proyectos

Superintendecia
de operaciones

Jefaturas de Procurador maritimo o
Flota general

Jefaturas de
Bahia

l

T
™~ = n Procuradores
Radiooperadores por puerto

~—

Figura 2: Organigrama del Area de Flota y flujo de responsabilidades

Dentro del aspecto operativo de la empresa, existe la posicion de Procurador maritimo o

general; corresponde a la persona que ocupa este puesto realizar todas las coordinaciones

operativas y administrativas ante la Autoridad Maritima; esto significa:

Mantener las certificaciones correspondientes a las embarcaciones vigentes vy
actualizadas en los archivos de la empresa y las mismas embarcaciones.

Proveer de materiales e instrumentos de navegacion a las embarcaciones de acuerdo
con la normativa vigente.

Realizar mantenimiento de los equipos de seguridad con proveedores autorizados, de
acuerdo con lo exigido por la normativa nacional.

Asumir por parte de la empresa frente a la Autoridad Maritima la responsabilidad de la
coordinacion de operaciones en bahia e ingreso a muelles. Esto requiere mantener los
certificados vigentes.

Gestionar los zarpes y arribos en la zona del Callao y mantener actualizados y en regla
los zarpes trimestrales de las embarcaciones.

Control de titulos y libreta de embarco del personal de mar.

La estructura de responsabilidades en lo que respeta a las inspecciones, se realiza de

acuerdo al detalle siguiente:



Gerencia de Flota: Responsabilidad legal por el mantenimiento de los certificados

vigentes.

Superintendencia de Operaciones: Informar directamente a gerencia el estado de los
tramites documentarios, asi como responsabilidad operativa compartida, sobre todo
durante la temporada de pesca.

Jefatura de Flota: Responsabilidad sobre la preparacion de las embarcaciones para cada
inspeccion determinada en el puerto de su jurisdiccion. Responsabilidad en movimientos

logisticos y de mantenimiento previo, requerido para pasar con éxito la operacion.

Jefaturas de Bahia: Responsabilidad durante el momento de la inspeccidn; levantar las
dudas e inquietudes de los inspectores, asi como demostrarles el buen funcionamiento de la
nave en aspectos requeridos, dependientes de cada inspeccion, juntos a los patrones y

motoristas.

Procurador maritimo o general: Este puesto conlleva la responsabilidad del control de
fechas de vencimiento de los certificados y todo el tramite administrativo ante la Autoridad
Maritima para la programacion de la inspeccion. Luego de culminada la inspeccion es
responsable de tramitar la entrega de los certificados refrendados y entregarlos tanto a las

embarcaciones como a las diferentes jefaturas en los puertos.

5.4 Certificados obligatorios emitidos por la Autoridad Maritima Nacional para uso
en embarcaciones pesqueras

5.4.1 Certificado de Matricula de Naves y Artefactos Navales:

Todas las embarcaciones pesqueras cuentan para su identificacion con un numero de
matricula. El patron que siguen todas las matriculas de las naves pesqueras es similar.
Ejemplo: WX - ##### -YZ

Donde:

WX: Corresponde al cédigo alfanumérico o de identificacion de puerto, donde la matricula

de la embarcacion esta registrada.

######. Corresponde a un namero correlativo de identificacion; actualmente es de cinco

digitos.
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YZ: Corresponde a un codigo final de dos letras; la primera indica el tipo de servicio o
actividad de la embarcacion y el segundo, el medio donde se lleva a cabo: maritimo, fluvial

o lacustre.

Los codigos que representan a los puertos autorizados para expedir los certificados de
matricula (WX) se presentan en el Cuadro 4.

a) Estructura del Certificado de Matricula

Permite el reconocimiento inmediato de la embarcacion, datos del propietario, dimensiones
estructurales, datos de la constructora, antigiiedad, marca, modelo y tipo de motor principal
(Figura 3). Es expedido cada cinco afios, debiendo ser refrendado anualmente ante la
Capitania de Puerto méas proxima, presentando los certificados estatutarios vigentes. Este
control puede observarse en la parte posterior del Certificado, donde cada sello
corresponde a cada afio refrendado. La renovacion se realizara cuando ya no haya espacios

en blanco para refrendas anuales.

b) Obtencién del Certificado de Matricula por primera vez

Segun el Reglamento del Decreto Legislativo N° 1147 el certificado de matricula es
definido como: “el documento otorgado por la capitania de puerto, con autorizacion de la
direccion General, a las naves y artefactos navales que hubieren cumplido con el

procedimiento de matricula”.

Las embarcaciones pesqueras interesadas en la obtencidn por primera vez del certificado
de matricula deberan regirse a los mecanismos estipulados por el mismo reglamento. En si,
si hablamos de una embarcacién pesquera nueva primero debemos preocuparnos de
obtener el permiso o licencia de pesca que otorga el Ministerio de la Produccién (Produce).
Luego de esto podemos recurrir a la obtencién de una serie de certificados denominados
certificados pre-matricula, cada uno de los cuales se cifie asi mismo a sus propios

procedimientos.
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Cuadro 4: Cadigos nacionales para la asignacion de numero de matricula.

Tipo de Nave Maritima

Cadigo

Naves mercantes

a. de pasajeros

b. de carga

c. de carga-pasajeros

MM

Capitania de

Naves especiales:

a. Cientifica

b. Hidrogréfica

c. Remolcador de altamar y auxilio
maritimo

d. Draga propulsada

e. Dique con propulsion

f. Nave de alta velocidad

g. Naves turisticas

EM

Artefactos navales:

a. Chatas

b. Ganguil

¢. Lanchén

d. Pontén

e. Draga sin propulsion

f. Dique sin propulsion

g. Grifo flotante

AM

Naves de recreo

DM

Naves pesqueras

a. de arqueo bruto superior a 70.48

PM

b. de arqueo bruto igual o menor a
70.48 y superior a 13.30

CM

c. de arqueo bruto igual o menor a 13.30

BM

Naves de servicio portuario y bahia

a. Remolcador

b. Naves para transporte de pasajeros

c. Botes a motor

d. Otras

SM

Cadigo
Puerto

Zorritos ZS
Talara TA
Paita PT
Pimentel PL
Salaverry SY
Chimbote CE
Supe SE
Huacho HO
Chancay CYy
Callao (6{0)
Pisco PS
San Juan SN
Mollendo MO
llo 10
Puno PU
Iquitos [@)
Pucallpa PA
Yurimaguas YU
Puerto

Maldonado PM

FUENTE: Elaboracién propia
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Figura 3: Certificado de Matricula de Naves y Artefactos Navales

Estos documentos son los siguientes y deben ser obtenidos en el orden que se muestra:

Certificado de aprobacion de planos

Licencia de construccion

Certificado de ereccion de quilla

Certificado de 50 % de avance de construccion
Certificado de 100 % de avance de construccion

o g > w DN E

Certificado Nacional de Arqueo



7. Certificado Nacional de Linea maxima de carga y asignacién de francobordo
8. Certificado de prueba de inclinacion

9. Certificado Nacional de seguridad

1. Certificado de aprobacion de planos.

Es el certificado obtenido cuando se plantea la construccion o modificacidn de un casco
de embarcacion ya existente. Para esto debe presentarse a la Direccion General el juego
de planos del proyecto y la memoria descriptiva. Estos documentos son analizados por
un ingeniero especialista que toma en cuenta los principales aspectos de seguridad y
navegacion de las embarcaciones, quien puede en su caso dar su conformidad
profesional o plantear las observaciones respectivas, siendo el armador o propietario el
interesado en levantarlas oportunamente. Cada uno de los planos debe estar firmado por
el constructor y se debe indicar el nombre el astillero registrado en la capitania de
puerto de la jurisdiccion, con la autorizacion respectiva para la construccion de naves
con dicho arqueo.

El reglamento del Decreto N° 1147 indica en su Articulo 587 inciso 2) que “ Todo
plano, proyecto, estudio, informe, calculo y cualquier documento técnico relacionado
con la construccion o modificacién de una nave o artefacto naval de un arqueo bruto
superior a 6.48 que presente un astillero o propietario, debe estara elaborado y firmado
por un ingeniero naval o arquitecto naval colegiado y habilitado™.

Entre los planos a presentar debera adjuntarse:

1) Memoria descriptiva

2) Disposicion general

3) Lineas de forma

4) Curvas hidrostéaticas y curvas cruzadas de estabilidad

5) Estudio preliminar de estabilidad sin averia

6) Esloras inundables

7) Estructura general, detallando:

- detalles de soldadura y uniones o amarres

- sistema de cierre de escotilla y accesos de cubierta

8) Cuadernas y mamparos

9) Desarrollo de forro exterior y cubiertas

10) Principales sistemas abordo:

- Sistema de achique y contraincendio
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- Sistema de sentina

- Sistema de lastre

- Sistema de combustible

- Sistema de agua dulce y sanitario

- Sistema de lanzamiento del motor principal

11) Estudio de capacidad de tanques y bodegas incluyendo tanques de hidrocarburos y
aguas sucias.

12) Plano general de sistema eléctrico incluyendo:

- Tablero de distribucion principal y grupo electrégeno

Tablero de emergencia

Tableros de distribucion

- Balance eléctrico y distribucion de potencias
13) Planos de propulsion y gobierno

14) Planos de arreglo general de las maquinas

15) Planos de sistema de conservacion especifico para especie capturada

2. Licencia de construccion.
Es el documento el cual servird de sustento como la autorizacion de la Autoridad
Maritima Peruana de que el Armador cuenta con el Permiso de Pesca y la sustitucion o
incremento de bodega, segun corresponda. Para obtenerla debe de existir un acuerdo o
contrato preexistente con un varadero o astillero. Esta Licencia debe ser renovada

anualmente en lo que dure la construccion de la nave.

3. Certificado de ereccién de quilla.
Emisible en el caso de embarcaciones nuevas. Es una verificacion técnica in-situ del

inicio de la construccidn de la nave bajo los estandares internacionales de seguridad.

4. Certificado de avance de construccion al 50%
Cuando el armador o propietario lo considere necesario y siempre que el proyecto de
construccion se encuentre como minimo al 50% de avance, pero no cerca al 100%, se
solicitara la inspeccion para la obtencion de Certificado de avance de construccion al
50%. En la cual, los técnicos especialistas de la Autoridad Maritima verificaran in situ

que:
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1) Que el avance de la embarcacion y sus caracteristicas sean idénticas con el proyecto
en planos.
2) Que la embarcacion cumpla con la normativa nacional e internacional en lo que se

refiere a seguridad de la vida humana en el mar y prevencion de la contaminacion.

Certificado de avance de construccion al 100%.
Una vez terminado el proceso de construccion de la embarcacion, se solicita ante la
Autoridad Maritima el mencionado certificado. Deben adjuntarse los numeros del

certificado de aprobacion de planos y la licencia de construccion.

Certificado Nacional de Arqueo.

Para su obtencion debe elevarse una solicitud de inspeccion a la Direccion de Control
de Intereses Acuaticos de DICAPI junto a una copia de todos los certificados anteriores.
Constard de una cubicacion in situ de todos los compartimientos de la embarcacion:
tanques, bodegas, salas de maquina y frio, habitabilidad, pafioles, etc. Con lo que se
obtendra el Arqueo Bruto y Arqueo Neto de la nave. Las Figuras 4 y 5 presentan un
modelo para embarcaciones pesqueras industriales mayores de 6.48 de Arqueo Bruto.
En este certificado se consigan también las medidas estructurales de la embarcacion:
eslora total, eslora de arqueo, manga, puntal y volumen de bodega en metros cubicos.
Es importante recalcar que las principales medidas estructurales tanto como el volumen

de bodega deben de coincidir con los consignados en el Certificado de Matricula.

. Certificado de Linea Maxima de Carga y Asignacion de Francobordo.

Es aquel documento que certificada que las medidas asignadas de la parte superior de la
amurada a la cubierta y de esta ultima al centro del disco de Plimsoll se encuentren
dentro de lo establecido en el Reglamento del Decreto Legislativo N° 1147 en su

articulo 636, cumpliendo las caracteristicas técnicas requeridas (Figura 6).
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Figura 6: Certificado Nacional de Linea Maxima de Carga

8. Prueba de inclinacion.

Esta prueba se realiza obligatoriamente en embarcaciones con un Arqueo Bruto mayor a
6.48; para la cual se debe contar con el cuadernillo de estabilidad sin averia que
proporciona el constructor o astillero y el cual debe estar revisado y sellado por un
ingeniero naval colegiado con especialidad en el tema.

Esta prueba se debe realizar en condiciones calmas, con la embarcacion debidamente
acoderada a un muelle y no debe tener la maniobra (red, cabos, catalinas) sujeta sobre la
arboladura y la popa, asi mismo se prescinde del peso de la bomba absorbente de



pescado V la tripulacion. Se trata de tener la menor cantidad de peso posible a bordo. La
prueba consiste en colocar simultdneamente pesos distintos en ambas bandas de la nave
midiendo asi el angulo de escora, asegurando la seguridad con cargas, durante la

navegacion.

9. Certificado Nacional de Seguridad.
El Pert como Estado Parte del SOLAS delega la funcion del control y supervision de
las actividades acuaticas a la Marina de Guerra del Peru, quien como institucion a cargo
inspecciona la seguridad de todas las embarcaciones nacionales y extranjeras que

operan en aguas jurisdiccionales, de acuerdo a un procedimiento que se muestra en la

o Licancia da
apeobacidn da

Figura 7.

Cartificasdo da

- -
e construccida

Cartificado de
100% de avance
e coestrscciing

Certtficado de
Cartificadn da Linea Wi
LTI da Carga
‘Cartificadn da
Sapuridad

Figura 7: Flujo para obtencion del Certificado de Seguridad (pre-matricula)

c) Refrenda o renovacion del Certificado de Matricula

Es un proceso obligatorio y de caracter anual que se realiza en todas las embarcaciones que
se dedican a la Pesca.
Una vez obtenido el certificado de matricula este tiene una vigencia de un afio, a partir del

afio siguiente proceden cuatro procesos de refrenda. Una embarcacion tiene impedimento



de zarpe cuanto este documento esta vencido y es de responsabilidad directa del armador o
la empresa propietaria gestionar el sellado ante la Autoridad Maritima Nacional.
La refrenda del certificado de matricula se encuentra sujeta indefectiblemente a los
certificados de seguridad y arqueo, los cuales del mismo son refrendas previa inspeccion
de la Direccidén General de Capitanias y Guardacostas. La Figura 8 muestra el flujo para
efectuar la refrenda del Certificado de Matricula. La refrenda o renovacion de un
Certificado de Matricula demora un total de cinco dias Utiles y se solicita en cualquier
Capitania de Puerto del litoral, siendo requisito para su solicitud:

- Copia vigente del Certificado Nacional de Seguridad

- Copia Vigente del Certificado de Linea Maxima de Carga

- Registro Unico de contribuyentes del armador o propietario.

- Monto por derecho de pago administrativo.

Certificado Nacional de
Seguridad

Capitania

Certificado de

Matricula

Direccion de Control Certificado Nacional

de Intereses Acuaticos Linea Mdxima de Carga

Certificado Nacional de
Arqueo

Figura 8: Flujo para refrenda de Certificado de Matricula

5.4.2 Certificado Nacional de Seguridad para Naves Mayores de 6.48 de
Arqueo Bruto.

Este documento certifica la presencia a bordo de dispositivos indispensables para
salvaguardar la vida humana en el mar y que la embarcacion en su conjunto cumple con
todas las disposiciones de la Autoridad Maritima Nacional y los convenios internacionales
a los que esta se sujeta en materia de seguridad, lucha contraincendios, abordajes, etc.



En la estructura de este certificado (Figura 9) se consigna en su parte superior, para una
rapida identificacion, el nombre de la embarcacién, matricula, puerto de inscripcion, fecha
de término de construccién, arqueo bruto y habitabilidad; esto dltimo quiere decir la
capacidad maxima de tripulantes a los cuales la nave puede brindar cobijo y seguridad
tanto durante travesia y faena. Para determinarla se toman en cuenta los siguientes
criterios:

- NuUmero de camarotes totales.

- Capacidad y numero de los espacios destinados como area comun: bafios, cocina,

sala de estar, puente, sala de maquinas (si fuese el caso).

- Arqueo y dimensiones de la nave.

En el certificado nacional de seguridad también se consignan:
- Numero de botes salvavidas y sus caracteristicas (rigidos o inflables, con o sin
propulsion, zafa hidrostética y capacidad de acomodamiento).
- Cantidad de radios para comunicacion VHF o HF.
- Radiobaliza y codigo hexadecimal.
- Numero de aros y chalecos salvavidas.

- NuUmero de extintores.

Este es uno de los certificados mas criticos en lo que concierne a documentacién y las
exigencias que conlleva tanto su expedicion como su refrenda anual y posterior
renovacion, asi como también inspecciones inopinadas encauzan a muchos departamentos
de las pesqueras como flota, logistica y seguridad a unir esfuerzos, en lo que muchas veces

por el caracter de la pesca es una carrera contra el tiempo.

Cada dispositivo de salvamento cumple una funcion diferente en las embarcaciones de la
cual depende la vida humana en el mar; en el supuesto de ocurrir un siniestro y uno de
estos equipos no responda o falle, ¢quién asume la responsabilidad? En las pesqueras como
en otras actividades de riesgo no hay cabida a las negligencias, por lo que cada equipo,
instrumento y dispositivo es sometido a riguroso mantenimiento anualmente o en menos

tiempo, en caso fuese requerido.

El mantenimiento es llevado a cabo por empresas terceras, certificadas debidamente por la

Autoridad Maritima y que emiten un certificado de conformidad dependiendo del tipo de
35



servicio que brindan. Por ejemplo, podriamos mencionar las autorizaciones

correspondientes a:

1) Otorgamiento de Licencia de operacion, expedicion de resolucion directoral y

2)

Otro

Renovaciones anuales de licencia de operacion, corresponden a empresas relacionadas
a las actividades acuaticas y es de aplicacion a las siguientes: astilleros, varaderos,
diques, empresas de trabajo submarinos y salvamento, empresas de fabricacion y
mantenimiento de equipos de seguridad acuatica, empresas relacionadas a las
actividades petroleras y talleres de reparaciones navales (Procedimientos B-37 y B-38
respectivamente, del Texto Unico de Procedimientos Administrativos de la Marina,
TUPAM 15001, 2012).

Expedicion del Certificado de autorizacion y Renovacion anual del Certificado de
autorizacion de talleres autorizados a efectuar reparacién o mantenimiento de equipos
de radiobalizas de localizacion de siniestros COSPAS-SARSAT en 406.5 MHz:
maritimos, aéreos y personales, por modelo de radiobalizas (Procedimientos G-03 y
G-05 respectivamente, del Texto Unico de Procedimientos Administrativos de la
Marina, TUPAM 15001, 2012).

instrumento de la normativa nacional y en el cual se sustenta este requisito en las

inspecciones de seguridad a cargo de la Direccion General de Capitanias y Guardacostas,

el cual exige la certificacion de equipos de seguridad es el Articulo 60° del Decreto

Legi

slativo N°1147 sobre “Equipos de Seguridad, proteccion y certificados” en el cual

se menciona: “Toda nave pesquera debe contar con los equipos de seguridad y proteccion

de la vida humana en el mar y los respectivos certificados de seguridad a bordo segun

corresponda”.

Entre los principales equipos suministrados por estas empresas y que son sujetos a revision

periddica son los siguientes:

Balsas salvavidas.

Paquetes de emergencia.

Radiobalizas de localizacion de siniestros (EPIRB-RLS).
Aros salvavidas.

Extintores.

Sistemas fijos de lucha contra incendio.

Antorchas y sefiales fumigenas.
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Otro motivo de evaluacion en la seguridad de las embarcaciones pesqueras son las
publicaciones nduticas, las cuales deben encontrarse actualizadas. La politica de la mayor
parte de empresas pesqueras industriales y siendo de renovacion anual; lo ideal es
realizarla previo al inicio de la primera temporada de pesca de la zona Centro-Norte,

generalmente en los meses de abril y mayo.

Entre las principales publicaciones nauticas y ayudas a la navegacion podemos mencionar:
- Tabla de Mareas.
- Derroteros de la Costa Peruana: VVolimenes I, 11 y I11.
- Cartas de navegacion y portulanos.
- Almanaque Nautico.
- Lista de faros y sefiales nauticas (L&mina y publicacion)

- Reglamento para prevenir abordajes en el mar (Lamina y publicacion)

Equipos de seguridad para la navegacion y comunicaciones:
- Radios VHF y HF.
- Compés magnético.
- Ecosonda,
- Radar.
- GPS.

Entre otros aspectos que se evaluaran durante una inspeccion de seguridad son:
documentos vigentes de la nave, botiquin, kit anti derrames, condicion de equipos de
maniobra, Ultima subida al varadero, corrida del motor, sistemas de fondeo y amarre,
habitabilidad (estado de frazadas, colchones, cantidad de menaje de cocina, juegos de

servicio de mesa, servicios higiénicos).

Las renovacion, refrenda y expedicién de este documento puede ser solicitado a cualquier
Capitania de Puerto maritima, sin embargo, la expedicion y la renovacion esta a cargo de la
DICAPI; al igual que el Certificado de Matricula consta de 4 refrendas anuales y una

posterior renovacion.
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Figura 9: Certificado Nacional de Seguridad




5.4.3 Renovacion de certificado de compensacién de compas magnético y
Tabla de Desvios

Este certificado forma parte de los documentos imprescindibles para una embarcacion
pesquera industrial (Figura 10); si bien la evaluacion del compés se realiza también dentro
de la inspeccion de seguridad, debido a la relevancia de este equipo es necesario brindarle

un espacio propio a las pruebas que conllevan a su expedicion, la cual es de caracter anual.

Generalmente por tiempo y organizacion de los distintos inspectores en las Capitanias de
Puerto su programacion se realiza en conjunto con la inspeccion de seguridad, para la cual

se designan un oficial y técnico de marina especializados en compensacion.

La prueba es sencilla, sin embargo, toma tiempo, pues requiere el movimiento de la nave y
se aprovecha en realizarse también la prueba y funcionamiento de los principales equipos
de navegacion. Para su realizacion se requiere a bordo la presencia de la dotacién minima
de seguridad para navegacion entre las cuales deben estar incluidos el patron de pesca y/o
el capitan de pesca, asi como el motorista y/o ingeniero de maquinas (segin corresponda,

de acuerdo con las medidas estructurales, arqueo y potencia del motor principal).

Es importante recalcar que para la realizaciébn de esta inspeccion se requiere una
coordinacion logistica previa a cargo de la empresa; si la embarcacion se encuentra en
temporada de veda, por ejemplo, se requerird movilizar desde su ubicacion actual a la
gente de mar, lo que se traduce en pasajes y viaticos como alojamiento en hotel y

alimentos. Por otro lado, se debe dar el abastecimiento de combustible y agua dulce.

Se recomienda en este caso que el compas a utilizar haya pasado por una revision y

compensacion previa, la cual generalmente es realizada por una empresa tercerizada.

Esta inspeccién puede ser solicitada ante cualquier Capitania de Puerto maritima y esta a

cargo de la Direccion de Intereses Acuaticos de esta.
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5.4.4  Certificado de registro de radiobaliza

La expedicion y renovacion de esta certificacion depende directamente de la Comandancia
de Operaciones Guardacostas 0 COMOPERGUARD quien realiza también la codificacion
del equipo EPIRB-RLS (Figura 11). El proceso de codificacion se realiza directamente
entre la empresa proveedora de la radiobaliza y la Comandancia, quien otorga un cédigo
unico por equipo compuesto de quince digitos, llamado cédigo hexadecimal el cual facilita
la identificacion de la embarcacion, pues contiene en él la informacion principal de la nave,

por ejemplo; el pais de registro y su zona geografica.

Una vez entregado el equipo codificado es responsabilidad del armador registrar este
equipo ante la Autoridad Maritima, para lo cual deberd presentar a la comandancia de
operaciones guardacostas, a traves de cualquier capitania de puerto lo siguiente:

- Una tarjeta de registro; la cual puede ser solicitada ante cualquier Capitania. En esta se
consigan los datos principales de la embarcacion como nombre, matricula, datos del
armador, medidas estructurales, color de casco y superestructura para identificacion, datos
de equipamiento de radio. Luego se debe colocar también los datos de la radiobaliza como:
namero de certificado COSPAS-SARSAT, marca y numero de serie y datos de la

compafiia vendedora.

- El certificado de codificacion y/o mantenimiento, el cual es entregado por el proveedor y
da conformidad al buen estado del equipo, en el cual se indica, por ejemplo: el cddigo
hexadecimal otorgado y el estado de los principales componentes: liberar hidrostatico y la

bateria.
- Copia de los certificados de seguridad y matricula.

- Pago por derecho de tramite administrativo.
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CERTIFICADO DE REGISTRO

LA DIRECCION GENERAL DE CAPITANIAS Y GUARDACOSTAS

CERTIFICA

Que la Radiobaliza de Localizacién de Siniestros (RLS), que a continuacion
se indica, cumple las normas de rendimiento que especifican los acusrdos
internacionales de seguridad, siendo codificada en concordancia con e
sistema establecido por COSPAS - SARSAT para el Perir y, registradaen la
Direccién General de Capitanias y Guardacostas.

14
NUMERQ DE SERIE CODIFICADO:
~ SFOCBAZSBAFTEerT
CODIGO HEXADECIMAL: S T
ACR RLB37
MARCA: MODELO:
N° SERIE, TIPO: SSAZ AUTOMATICA
DISPOSITIVO PARA RADIO LOGALIZAGION: oo 1215 MHZ
DON OLE CO50608-PM

FECHA DE EXPEDICION: 17 MARZO 2016

o 17 MARZQ 2021

NOTA IMPORTANTE

LAS RADIOBALIZAS DE LOCALIZACION DE SINIESTROS DEBEN SER USADAS Y
ACTIVADAS <

ESTE CERTIFICADO ES VALIDO POR CINCO (5) ANOS, DEBIENDO
REFRENDARSE ANUALMENTE

EL PRESENTE CERTINICADD PIERDE VAUDEZ CUANDO EL CERTIFICADO
DE MANTENIMIENTC SE ENCUENTRA VENCIZO

Figura 11: Certificado de Registro de Radiobalizas




5.45  Expedicion, renovacion y Refrenda de los certificados de prevencién de
la contaminacion por hidrocarburos y prevencion de la contaminacion
por aguas sucias.

Toda gestion referente a la renovacion y refrenda de estos certificados depende de la
Direccién de Medio Ambiente de la Direccion General de Capitania o sus oficinas en las
distintas Capitanias de Puerto segin corresponda. La expedicion del Certificado es

realizada por la Direccidén General de Capitanias y Guardacostas.

En el Certificado Nacional de Prevencion de la contaminacion por hidrocarburos (Figuras
12, 13 y 14) se consigna la conformidad a la presencia o implementacion y funcionamiento
de equipos para el control de descarga de hidrocarburos procedentes de las sentinas de
maquinas y tanques de combustible; por ejemplo filtrador de hidrocarburos de 15 ppm con
dispositivos de alarma y detencion automaética y/o manual, equipos de sefial que pueden
indicar cuando el tanque esté lleno a un minimo de 80% de capacidad volumétrica, los
caudales de trabajos de las lineas; la presencia de tanques de retencion y eliminacion de
residuos oleosos en donde se debe consignar su ubicacion y volumen, si est4 equipado con
bombas de descarga (manual, motobomba, electrobomba) o medios de eliminacion; la
presencia de una conexion universal a tierra; que el barco cuente con un plan de
emergencia a bordo en caso de contaminacion por hidrocarburos y el respectivo libro de
registro. Las descargas y otro tipo de movimientos deben ser consignados segun dicta la
normativa internacional y nacional en el libro de registro de hidrocarburos, el diario o

bitdcora de navegacion y maquinas, respectivamente.

En el Certificado Nacional de prevencién de la contaminacion por aguas sucias (Figuras 15
y 16) se consigna el nimero de personas que el buque esta autorizado a transportar, con
motivo de una cuantificacion de los desperdicios generados a bordo por causa del agua
utilizada en cocina y servicios higiénicos, por ejemplo. En el documento se especifica la
instalacion y descripcion de una planta de tratamiento de aguas sucias, un desmenuzador
(calidad final y estandares) un tanque de retencién (capacidad y ubicacién de tanques) y
conductos de descarga provistos de una conexion universal a tierra (Reglas 9 y 10 del
anexo VI del convenio MARPOL).
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DM-HIDR-143-2015

REPUBLICA DEL PERU
DIRECCION GENERAL DE CAPITANIAS ¥ GUARDACOSTAS

CERTIFICADO NACIONAL DE PREVENCION DE LA
CONTAMINACION POR HIDROCARBUROS
(BUQUES NO PETROLEROS)

EXPEDIDO EN VIRTUD A LO DISPUESTO EN EL CONVENID WNTERNACIONAL PARA
PREVENIR LA CONTAMINACION POR LOS BUQUES 1973, EN SU FORMA MODIFICADA POR
EL PROTOCOLO DE 1678, ENMENDADO (CONVENIO), LA RESOLUCION DIRECTORAL N* 442-
2005/DCG DE FECHA 31 AGOSTO 2006 Y LA RESCLUCION DIRECTORAL N° 714-20080CG DE
FECHA 27 DICIEMBRE 2005, CON LA AUTORIDAD CONFERIDA POR EL GOBIERNO DEL FERU
A LA DIRECCION GENERAL DE CAPITANIAS Y GUARDACOSTAS.

NOMBRE CEL BLQUE. MATRICULA ARQUED BRUTD
DON OLE | co-sosos-pm 1426.72
ARMADOR O PROFIETARIO; { AUSTRAL GROUP SAA
CERTIFICA

1~ Que el Bugue ha sido objeto de reconccimiento, de conformidad con b dispussio en la Regla
€ del Arexo | def Corwenios y

2- Que ¢ reconodmiento ha puesio de manfiesto que la etrodtura, el eipo, s sistemas, los
seces0nos, s medics y los materiales del bugue, y ol exstedo de 1ada elle, son satisfactorios
en todes los sentidos y que of bugue cumple las prascripcicrss splicabies del Anexo | del
Comnwenic y las reglamantacionss nacionales vigeniss. > e

El presente Certficado es valiio Fosls o 18 NOVIEMBRE 2020
Siemrpre y cunndd S cumpla 0on ios recorockmienios anuales,

Figura 12: Certificado de Prevencion de la Contaminacion por hidrocarburos
Lado A




DM-HIDR-143-2015 |

SUPLEMENTO DEL CERTIFICADO NACIONAL DE PREVENCION

DE LA CONTAMINACION POR HIDROCARBUROS
(BUQUES NO PETROLEROS)

[ REGISTRO DE CONSTRUCCION Y EQUIPOS DE BUQUES |

El prasscts Regsys scompadars permanentemenis of Cerificado Nacional
y &ilard Espanble 8 bordo del Bugue =0 todo momenio.

Los anentos que corresponds consignar on las caslias, se marcardn oon un Aspa (X) Ias respuesias
"SI” y TAPLICABLE™ y con un Guidn {-) 85 mespussias "NO” y “"NO APLICABLE™,

1.- PORMENCRES DEL BUQUE
1.1 Nombre def Bugque : DON OLE
1.2 Maircula N° 3 CO-50603-PM
13 Ursdsdes cm Arques Bruto 3 142672
14  Fecha de Contrato de Construocin S ARO 218
15 Astilero : P BCARE COT DAMA
18 Fecha de enbegs : AROC 2018
1.7 Condicion Juridecs : NUEVO
18 Tipo de Bucws : PESQUERO

2- EQUIPD PARA EL. CONTROL DE DESCARGA DE HIDROCARBUROS PROCEDENTES DE
LAS SENTINAS DE LOS ESPACICS DE MAQUINAS Y DE LOS TANQUES DE

COMBUSTIBLE LIQUIDO

21 Trarwporse ce scus de Sl an ks ngoes de combuatitle Rguido, L:

22 Equips fitrador de Herecarburas (15 ppm), can dapositive de Farma T S5
¥ Getancidn sutomatcs yo eanusl

23 H caudad maxmo da sslema a5 de IOMIMR  mam

24 Eaupas con sefal de aarma L otro dispostl vo adecuado que indique E:]

qua o tangue ests lerno hasta of 80% de su capacidad volumétrica.

3~ NEDIOS PARA LA RETENCION Y ELIMINACION DE RESIDUOS DE HIDROCARBUROS
{RD, N° 422-20050CG fecha 310805 y RD. NP 714.20080CG focha 2712405}

31 B Buque e3ld provisio de 1Rnoues para oS nesioucs de hidrocarboros.

IDENTIFICACION | USICACION DEL TANQUE VOLUMEN
DEL TANCUE Do 2 Cuadarma Posicion Lawrx! (=3)
SALA DE MAJUNAS
RETENCIKON 10 ALA 4 CENTRO e_ao
VOLUNENTOTAL : 480 oo

Figura 13: Certificado de Prevencién de la Contaminacion por hidrocarburos
Lado B



DI-HIDR-143-2015

3.2 Bombadedeacarga,
[a} Manual
ib} Motopomba
(o] Electrobomba

33 Medios para la simnacion de residucs, sdamas de los tangues de fango ©
334 Inoneradoroadal [ = ] i
332 Calewra susitar
3.4 3 Yanque para mezsiar los resduos conelfuelod Capacidse [~ | m3
19,4 Ovos madios soeptables | A FACILIDADES DE RECEPCION

I

4.~ CONEXCON UNIVERSAL A TIERRA [REGLA 13)
4.1 Bl Bugue esta provisto de una conexidn universa! para scopiar el
corducto pars e desciega de residues de Indrecarboncs
5,- PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDC EN CASO DE CONTANINACION POR
HIDROCARBUROS (REGLA JIT)
51 ElBuque cuenta 2on un Plan de Emergencia de a bordo en caso de
Conmtamir@citn por hidrocarbuens
£,- REGISTRO EN LOS LIBROS DE A BORDO
6.1 Seefectio s regisrosen & ©
{a) Lo de Regstro de Hidmcarhurcs
{b} Diario de Navegacon
[¢) Diaro e Macuinas

i H

CERTIFICA

Dua o presene Cuademilo o3 comrecio &n 1odos kos sspeciag

Figura 14: Certificado de Prevencién de la Contaminacion por hidrocarburos Lado C



DM-AGSS-139-2015

REPUBLICA DEL PERU
DIRECCION GENERAL D& CAPITANIAS Y GUARDACOSTAS

CERTIFICADO NACIONAL DE PREVENCION DE LA
CONTAMINACION POR AGUAS SUCIAS

EXPEDIDO EN VIRTUD A LO DISPUESTO EN EL CONVENO INTERNACIONAL PARA
PREVENIR LA CONTAMINACION FOR LOS BUGUES, 1973, EN SU FORMA MOOFICADA POR
EL PROTOCOLO DE 1978, ENMENDADC (CONVENIO) Y LA RESOLUCION DIRECTORAL N°
COEG-1995DCS DE FECHA 08 MARZO 1888 CON LA AUTORIDAD CONFERIDA POR EL
GCBIERND DEL FERU A LA DIRECCION GENERAL DE CAPITANIAS Y GUARDACOSTAS.

N'OF PERSONAS QUE
PUERTO D& EL BUQUE ESTA
NOMERE DEL BUCLIE MATRICULA MATRICULA ARQUED BRUTO. AUTORIZADO A
TRANSPORTAR
DON OLE CO-50608-PW CALLAO 1428.72 10
Armacior 6 Propietario : AUSTRAL GROUP S A A,
Buque - Nuevo ! Existerds ; NUEVO
Fucha en que se colocs |a Quilla o en
que la construcsion de éste se hallaba
@ una fase oquivaiente : ARO 2015
CERTIFICA

1--QndMqueamnuwomummwamwamwm
desmenuzadoriun lanque o8 retercidn y un coNALCHy de descarga, de conformidad con ko
Sapuesto en fas Reglas 9 y 10 del Anexo IV cel Canvenio, Segin se ndica & CoNNUSEGN:
1.7 Duserpeidn de b Inssaiacion pars &l ratamiento de Aguas SuGas ©
(2) Tipo de Wstakeciin - PLANTA DE TRATAMIENTO COMPACTO

{b) Nomtwe ded Fatvicanis: ECO MOTIVE AS NORWAY

Figura 15: Certificado de Prevencién de la Contaminacion por Aguas Sucias, Lado A



DM-AGSS-139-2015

(2] La irstalacion de tratamiento de aguas sucia esth ceficada por la Administracién
yac ajats 8 ks Resokssion Directoral N* 0050 1008°DCG de fecha (9 Marzo 1866,

1.2 Deacripsidn del Desmenuzador :
= (a) Tpo de dessrerszador =
(D) Neekes del Fabrcate .

(o] Caldad de ks aguas susas daipeaks de [ desnfecadn -_
1.2 Descripadn de o8 equipes de tangue de retencdn

{a) Capacidad 10t del tangue de retenchin — m3
(b) Utecacdn :

14 Un conducto para ia descarga de agues suckas on une nataliciin de ecepadn, provisto
4 CONREGN UNWrEs 3 tieens,

2+ Quu vl Bugque ha sido objeto de reconoamiomo, de condormidad con o dispussto en la Regle
4 dul Ansxo IV del Cormvenio, v

3+ Quo of reconocimientc ha puedto de manfiesto que la eswuotura, & oquipa, ke astemas los
aocasorios, los medios y los materakes del Bugue y el estado de 1045 elle, son watnlnctorion
on 1odos los sentidos y que o Bugue cumpie lis prescripsonts apicables del Ankao 1V ded
Convendo y las reglamentaciones nacionales vigenes.

El presenia Cenifeads e viddo husta ul 19 NOVIEMERE 2020
Sempre y cuando e cumpla con 06 reconooimierios anualkes.

Figura 16: Certificado de Prevencién de la Contaminacion por Aguas Sucias, Lado B



5.4.6  Obtencion del Certificado de Dotacién Minima de Seguridad

Dependiendo del arqueo de la nave recae la responsabilidad en la expedicion de este
documento. Si la nave posee un arqueo bruto superior a 100, debe hacer el tramite ante la
Direccion General de Capitanias y Guardacostas, si el arqueo es inferior a 100 debe

realizarse ante la Capitania de Puerto pertinente.

Cuando el armador o propietario solicita la emision del certificado, se le pide a este que
presente adjunto a la solicitud respectiva una propuesta de dotacién minima, en la cual
obviamente deberd considerar los titulos de idoneidad y las capacidades que estos

autorizan a su gente de mar a manejar.
Como regla practica debemos iniciar considerando dos factores:

1) Arqueo bruto de la nave; para la eleccion del personal de puente.

2) Capacidad del motor principal; para la eleccidn del personal de maquinas.
También entran a tallar consideraciones desde el punto de vista operativo, por ejemplo:

- Cantidad de tripulacién suficiente para realizar guardias.

- Cantidad de tripulacion requerida para manejo de equipos de cubierta y las
maniobras, de ser requerido.

- Disponibilidad minima con la que se puede contar si se necesita realizar un
movimiento de travesia de emergencia, pero que permita cumplir con los puntos

descritos anteriormente y salvaguardar la seguridad de la vida humana.

Los Certificados de Dotacion Minima de Seguridad (Figuras 17 y 18) son emitidos por la
Marina de Guerra del Peru a través de la Direccion General de Capitanias y Guardacostas
estdn basados expresamente en los acuerdos y convenios de la OMI, sirven de prueba
fehaciente y conformidad que una embarcacion en particular trabaja bajo los estandares de
seguridad internacionales, buscando salvaguardar la vida humana en el mar, brindar
condiciones de trabajo justas y ejercer operaciones sostenibles, amigables y responsables
con el medio ambiente. Todo Estado parte de la OMI debe ajustarse a los lineamientos que
estipulan los distintos convenios, y el Estado peruano delega la responsabilidad de

evaluacion y conformidad a la Marina de Guerra del Perd.
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N°.088-2015

REPUBLICA DEL PERU
DIRECCION GENERAL DE CAPITANIAS Y GUARDACOSTAS

CERTIFICADO DE DOTACION MINIMA DE SEGURIDAD
MINIMUN SAFE MANNING CERTIFICATE

EXFEDIDC EN VIRTUD DE LO DISPUESTO EN EL ARTICULD 495° DEL REGLAMENTO DEL
DECRETO LEGISLATIVO N* 1147, QUE REGULA EL FORTALECIMIENTO DE LAS FUERZAS
ARMADAS EN LAS COMPETENCIAS DE LA AUTORIDAD MARITIMA

ISSUED (N ACCORDANCE WITH THE PROVISIONS OF THE ARTICLE 495° OF THE REGULATIONS OF
LEGISLATIVE DECREE N" 1147, WHICH REGULATES THE STRENGTHEMNG OF THE ARMED FORCES
IN THE COMPETENCES OF THE MARITIME AUTHORITY

CON LA AUTORIDAD CONFERIDA FOR EL GOBIERNO DEL PERU
A LA DIRECCION GENERAL DE CAPITANIAS ¥ GUARDACOSTAS

UNDER THE AUTHORITY OF THE GOVERNMENT OF PERU
THE CAPTAINCY AND COAST GUARD GENERAL DIRECTION

NOMBRE DEL spQue DON OLE
NAME OF SHIP

NOMSRE DEL ARMADOR: AUSTRAL GROUP S.AA.
NAME OF OWNER:

NUMEROC DE MATRICULAS: CO-50608-PM
NUMBER OF REGISTRY:

INDICATIVO INTERNACIONAL DE LLAMADA;  ..ovivuivsiscnins
CALL SIGN:

IMO NUMBER:

PUERTO DE MATRICULA: CALLAO
FORT OF REGISTRY:

ARQUEQ BRUTO: 1426.72 (CONVENIO ARQUEQ. 1968)
GROSS TONNAGE: (TONNAGE 1665)

POTENCIA PROPULSORA DE LA MACUINA PRINCIPAL (ENKW): 3951 kw,
MAIN PROPULSION POWER (KW):

Figura 17: Certificado de Dotacion Minima de Seguridad Lado A




TIPC DE BLUQUE: PESQUERQO

TYPE OF SHIP:
ESPACIO DE MAQUINAS SIN DOTACION PERMANENTE SINO
PERIODICALLY UNATTENDED MACHINERY SPACE YESNC
ZONA DE NAVEGACION CABOTAJE
TRADING AREA

S considerard cue o boque cuye nombre figura-en el presante decumento, fiene B dotacitn
minima’ dé segunaad adscuada &, &l hacess a la mar, llsya & boedo como minima & Namaro oa
mmhmﬁu‘ymﬁla&.mumﬂbmammw:

The ‘ship nemed in this centiBicals is consicared fo be safely manned . when If proceeds 1o S8,
carriag nof 585 than the nambir sNSQratsstapacities of Dersamsi spaciied en the lable beow!

Calegornia / Cargo Tillo (Regia ce formacion) | NGMEo 9¢ personas
Grade / Cevtificate h Number of peaple
CAPITAN DE PESCA ( SIN LIMTACIONES n ‘,
|
PATRON O PESCA DE PRIMERA Hasta 400 A B, " '
| PRIMER OFICIAL DI #AGUINAS 0E SIN UMTACIONES o
PESCA
i:umuo: DE PESCA CALIRCADOS i 93
quistos y CONGICIoNRs especiales: . NINGUNA
ol requirerments and congibons: NONE
Expedidc an : CALLAO, 26 NOVIEMERE 2015
(Ois, ' mas y aH0)
[ssuad i Callas NOVEMEER 2¢, 2015
(Monih, cay and year)
Fachs 08 expiracian: A SU SOLICITUD O MODIFICACION DE LA NAVE
Oate of expiry. ON REQUEST OR MCOIFICATION OF THE SHIP

Figura 18: Certificado de Dotacién Minima de Seguridad Lado B




Los principales convenios internacionales a los que estan suscritos los Estados y que
brindan el derrotero con los lineamientos y procedimientos de inspeccion, emision y
refrenda de certificados nacionales son el Convenio Internacional para la Seguridad de la
Vida en el Mar (SOLAS) y el Convenio Internacional para prevenir la contaminacion por
Buques (MARPOL). Podemos identificar por ejemplo en los Certificados de Prevencion de
la Contaminacion por Hidrocarburos y Aguas Sucias que estos son expedidos en virtud de
los Anexos | 'y Anexo IV del MARPOL, respectivamente. Estos anexos ponen especial
énfasis en los métodos y equipos a bordo para el almacenamiento, control y entrega de
residuos de combustibles, sustancias oleosas y también de las aguas que provienen de los
servicios de habitabilidad y que son producidas por efectos de la actividad humana abordo.

5.5 Operaciones en bahia dependientes de los certificados nacionales

5,5.1  Tramite y obtencién del zarpe trimestral

El zarpe trimestral es un documento de caracter oficial el cual sujeta las operaciones en
bahia y todo movimiento de una embarcacion pesquera, se brinda a través de él las
autorizaciones de ingreso a muelle, varaderos, cambio de red y los zarpes de pesca y de
travesia. Es un formato que sigue lineamientos oficiales de la Autoridad Maritima
(Resolucion Directoral N°333-2004/DCG).

Esta constituido de dos partes:

1) El zarpe trimestral en si; en donde se suscribe en la parte superior el nombre de la

nave, numero de matricula, color de casco y superestructura, arqueo bruto,
propietario, domicilio fiscal, representante legal y teléfonos de contacto.
En la parte baja se consigan la vigencia de los certificados principales de la
Autoridad Maritima, previamente explicados: Certificado de matricula, certificado
de arqueo, certificado de line maxima de carga, certificado de compensacién de
compas, certificado de registro de radiobaliza, certificado de prevencion de la
contaminacion por hidrocarburos y certificado de prevencion de la contaminacion
por aguas sucias.

2) Rol de tripulacién de la embarcacion: Se consigan nuevamente en la parte superior
el nombre de la nave, su matricula, medidas de arqueo bruto y neto y finalmente el

numero de tripulantes autorizados como dotacion minima.
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En la segunda parte se consignan los datos personales de cada miembro de la
tripulacion: nombres y apellidos completos, titulo de idoneidad (si lo tuviese),
cargo a desemperfiar a bordo, numero de matricula y la vigencia de la libreta de

embarco.

La responsabilidad en el correcto llenado del documento recae en el patrén o capitan de

pesca el cual debe finalmente dar su conformidad con su firma.

Posteriormente, viene la autorizaciéon y conformidad de la Autoridad Maritima, la cual es
dada por el Capitan de Puerto de cualquiera de las capitanias de puerto en territorio
peruano, sin embargo, es habitual y recomendable que se realice el tramite en la capitania
de la jurisdiccion donde la nave se encuentre fondeada. Para conseguir el visto bueno del
Capitan de Puerto este documento se entrega junto a las certificaciones originales de la
nave o copias debidamente certificadas por un notario, adicionalmente para la verificacién
de los datos de la gente de mar se debera entregar también las libretas originales de todos
los tripulantes consignados en el rol de tripulacion. Este trdmite es gratuito en las
capitanias, no debiéndose abonar ningun pago por derecho de trdmite administrativo,
siendo el plazo para su resolucion de dos dias utiles (TUPAM, 2012).

5.5.2 Tramite y obtencion del zarpe de pescay arribo.

El zarpe diario de pesca es un documento de caracter oficial indispensable para la salida de
la embarcacién pesquera fuera de cualquier puerto en direccion a realizar la faena de pesca,
como tal, deben inscribirse en él los datos principales de la embarcacion como son el
nombre, matricula y arqueo de la nave, asi mismo debe indicarse el dia y hora aproximados

de zarpe y arribo de la embarcacién, zona de pesca y puerto de arribo.

Consta también de un rol de tripulacién donde se inscribe la matricula de cada miembro de
la tripulacion, vigencia y cargo que desempefian a bordo. Este documento debe ser firmado
por el patron o un representante acreditado de la empresa (Procurador Pesquero o Jefe de

Bahia) y conjuntamente con el documento debe presentarse:

- Una declaracion jurada del patron o capitan de pesca, segun corresponda indicando
los dias de viveres entregados a la embarcacion que sustenten la supervivencia en
aptas condiciones de trabajo y vida en el mar, el material y cantidad de equipos de
seguridad y dispositivos de salvamento, asi también como la vigencia de los

seguros complementarios de trabajo.
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- Copia simple de los seguros complementarios de salud, conocidos como SCTR o
seguros contra trabajos de riesgo, los cuales son: Seguro complementario de
pensién, seguro complementario de salud y seguro de vida ley.

- Constancia SIMTRAC o del Sistema de Informacion y Monitoreo del Tréafico
Acuatico, aprobado por Resolucion Directoral N° 1427.2011/DGC; el cual es una
constancia emitida por la comandancia de operaciones guardacostas de que la
embarcacion pesquera cuenta con una baliza satelital activa.

- Zarpe trimestral y rol de tripulacion vigente.

Como se mencionod anteriormente el zarpe trimestral y rol de tripulacion son documentos
oficiales Unicos por embarcacion, en el cual se estipulan la cantidad de tripulantes
designados a cada nave. Puede darse el caso que un tripulante no llegue con anticipacion al
zarpe de la nave, caiga enfermo, presente un descanso médico, etc. En ese caso, si se
considera que es necesario cubrir su puesto con un tripulante que no figura en el rol
respectivo, puede afiadirse tranquilamente sus datos en el zarpe de pesca, pero serd de
caracter obligatorio presentar su libreta de embarque ante la Capitania de Puerto junto a la

demas documentacion.

Si la embarcacion presentase un problema de Ultimo minuto como un atraso con una
reparacion, un problema de abastecimiento, etc., debe considerarse que el zarpe tiene una

vigencia de veinticuatro horas desde su aprobacion.

El zarpe sera autorizado por un oficial o suboficial de guardacostas quien dara su firma e
identificacion al documento y designard un namero de zarpe el cual debera ser comunicado
por radio a la oficina de transito maritimo de la capitania de la jurisdiccion, una vez
levantado el fondo. El formato consta de tres hojas autocopiativas, una quedard con la
Autoridad Maritima, la segunda debe ser llevada a bordo y la tercera es cargo

administrativo de la empresa.

El tramite de arribo ante la Autoridad Maritima se inicia una vez que la embarcacion llega
a puerto y se fondea. El formato de arribo es llenado por el patrén o capitan de la
embarcacién segun corresponda y luego llevado a tierra. En este documento al igual que en
el zarpe se consignan los datos principales de la embarcacion y finalmente se menciona si
hubo alguna novedad durante la faena y travesia, el cual puede ser un accidentado, una

falla mecanica (que debe consignarse también en la bitdcora de maquinas) u otra novedad.
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El arribo es llevado a la Capitania de Puerto para su comunicacion, pues previamente la
embarcacion al llegar al Puerto debié comunicarse también con la oficina de transito
maritimo para dar sus datos via radio; juntamente con el formato de arribo (tres hojas en
formato autocopiativo) debera llevarse una copia de la autorizacién del zarpe de salida del
puerto anterior. ElI documento sera sellado y firmado por un oficial o suboficial de
guardacostas, quien guardara para fines de control una de las copias del arribo y la copia

del zarpe de salida.

5.5.3 Autorizacion de zarpe de travesia

Este documento de caracter oficial se gestiona Unicamente cuando la embarcacion se
traslada de puerto a puerto y esta prohibida la realizacion de faenas de pesca con él. Para su
autorizacion debe adjuntarse la constancia SIMTRAC, los seguros complementarios y una

declaracion jurada. Tiene una duracion de veinticuatro horas.

Para el arribo en las oficinas de la Capitania de Puerto debe presentarse un formato de

arribo debidamente lleno y la copia del zarpe de travesia autorizado.

5.5.4 Redaccion y entrega de protesta

Es muy importante el papel que desempefia la protesta como procedimiento administrativo
en la gestion de una bahia o flota pesquera, pues es un medio de comunicacién legal entre
los diferentes actores de la bahia o embarcacion y la Autoridad Maritima. Puede ser
presentado en una Capitania de Puerto por el armador, propietario, procurador o cualquier
persona juridica o natural que se sienta afectada ante una accion que escapa del buen y
normal proceder. Toda protesta debera ser entregada en la Capitania de Puerto respectiva

dentro de las veinticuatro horas de ocurrido el hecho.

Segun el articulo 760° del Reglamento del Decreto Legislativo 1147 estipula que los

motivos para la imposicion de una protesta o protesto son los siguientes:

- Debido a accidentes, siniestros, sucesos o incidentes acuaticos.
- Contaminacion del medio acuatico.

- Arribo forzoso.

- Averias o dafios sufridos por la embarcacion.

- Arribo a un puerto distinto del consignado en el zarpe.

- Presencia de personas no autorizadas a bordo.
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- Cualquier acto o incitacion a la violencia contra una embarcacion, artefacto naval,
plataforma, persona o bien que se encuentre a bordo de la misma.
- Actividades ilicitas desarrolladas a bordo.

- Cualquier hecho que requiera la investigacion de la autoridad.

Con esto podemos entender que es la Marina de Guerra del Perd, a través de las distintas
Capitanias de Puerto la autoridad para realizar la apertura de investigacion ante cualquier
proceso que se solicite o amerite, dicho proceso finalizara con la expedicion de la

resolucion respectiva.

De acuerdo con la naturaleza y consecuencias del hecho ocurrido podemos distinguir tres

tipos distintos de protesta:

a) La protesta informativa; donde se comunica la ocurrencia de un hecho.

b) La protesta de constatacion; donde habiéndose informado a la Capitania de Puerto
un suceso, se solicita a esta la constatacion correspondiente mediante una
verificacion.

c) La protesta resolutiva; cuando se solicita una investigacion y el hecho constituya

materia para la apertura de proceso. Terminada la pesquisa se emite una resolucion.

Es comun en las operaciones pesqueras, que se den distintos motivos para presentar una
protesta, asi por ejemplo, es recurrente que debido a la ubicacion de las zonas de pesca, su
productividad y la disponibilidad de recepcion de las plantas, las embarcaciones deban
moverse entre distintos caladeros, lo cual obliga finalmente a ingresar a puertos distintos
de los consignados en los zarpes de salida. Cuando esto ocurre, al zarpe de arribo de la
embarcacion debe adjuntarte un protesto informativo explicando por qué la embarcacion

ingresd a otro puerto.

Otro motivo comun para una protesta es cuando un tripulante sin previo aviso se ausenta
de su puesto de trabajo o cuando abordo ocurre un conflicto entre los miembros de la
tripulacién; generalmente es la empresa quien recurre a la presentacion del protesto, no
exento de hacerlo un afectado directo y pudiendo presentarse descargos respectivos por
parte de otros miembros. Podemos incluir también entre los motivos de protesta una mala
maniobra a cargo de una embarcacion que termine generando dafios sobre otra y/o una
instalacién flotante como una chata, o un muelle, lo cual genera la apertura de un proceso
de investigacién que terminara siendo materia de investigacion si es que las partes
afectadas no llegan previamente a un acuerdo.
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1.

VI. CONCLUSIONES

Los certificados nacionales emitidos por la Autoridad Maritima con mayor relevancia
para asegurar la operatividad de las embarcaciones pesqueras industriales durante la
temporada de pesca, son: Certificado nacional de matricula, Certificado de arqueo,
Certificado de linea méaxima de carga, Certificado de compensacion de compés
magnético, Certificado de registro de radiobaliza, Certificado nacional de seguridad,
Certificado de prevencién de la contaminacion por hidrocarburos y Certificado de
prevencion de la contaminacién por aguas sucias; todos ellos se encuentran
justificados y sujetos a los principales convenios internacionales de la OMI, quienes

brindan las normas técnicas para determinar su entrega a una embarcacion.

Un sistema eficiente para la gestion documentaria debe construirse de manera
planificada y debe tener un carécter preventivo, es decir, debe considerar en el
mediano y largo plazo las posibles fechas de inicio y término de las operaciones
pesqueras, la programacion del mantenimiento anual de las embarcaciones y el plan

estratégico del area de flota.

La aplicacién de una estrategia de estratificacion para control de documentos y
programacion de inspecciones, permite establecer un orden secuencial de acuerdo con
prioridades que pueden partir de criterios estratégicos, como la demanda de

operatividad de las embarcaciones durante todo el afio.



VIl. RECOMENDACIONES

Reconocer, identificar y comprender el tipo de informacion que se encuentra en cada
certificado de las embarcaciones pesqueras. Cuando se requiera un dato técnico

especifico con urgencia, se sabra inmediatamente a donde recurrir.

Conocer el histérico de movimientos y comportamiento de la flota; por ejemplo, qué
embarcaciones son generalmente destinadas a otros recursos objetivos fuera de la
temporada de pesca de anchoveta, cuales son los puertos que generalmente son

elegidos para la descarga y su autonomia, etc.

Mantener siempre a bordo de la embarcacion un archivo actualizado de los
documentos de la embarcacion. Se recomienda también exigir que los tripulantes de la

embarcacion porten siempre consigo su libreta de embarque.

Mantener contacto directo de forma constante con las jefaturas de pesca y radio
operadores, con la finalidad de tener conocimiento pleno de los movimientos de la
flota y planificar acciones frente a contraordenes o cambios al desarrollo diaria de las

operaciones de pesca.
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